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Danmarks flyvehistorie - fra
Ellehammer til Airbus bd. 1

Turbine Forlag, 2021. 424 sider.
lllustreret. 400 kr.

Af Kresten Spe

Disse praegtige maend i deres flyvende
maskiner

Danmarks Flyvehistorie er et stort anlagt
historisk vaerk i 3 bind, hvor foreliggende
bind udger ferste del, og de sidste bind
udkommer over to ar.

Forste bind, som anmelderen her har
liggende foran sig, udkom her 24.

november og omhandler pionertiden og
trafikflyvningen.

Andet bind (2022) kommer til at handle

om de sma fly til fritidsflyvning,
taxaflyvning, ambulanceflyvning og
fotoflyvning. Emnet for tredje bind (2023)
bliver den militaere flyvning fra 1912 til i dag.

Forfatteren Ole Steen Hansen, som med sine mange tidligere kvalificerede titler i emnet
behgver vist ikke nogen praesentation for emnets mange interesserede, har klogelig af
hensyn til overblikket opdelt bagerne i udskilte omréder, der sé falges med fly og udvikling
hver for sig kronologisk fra ferst til sidst, sa laeseren undgér emnemaessige forvirrende
spring.

Disponering, format og udstyr

Vaerket begynder med dansk flyvnings vugge, Klevermarken pa Amager i en atmosfeere, der
bringer den underholdende good old days klassiker fra 1965: Those Magnificent Men in
Their Flying Machines - ( Disse praegtige maend i deres flyvende maskiner) - om et herligt
vaeddelgb med forhindringer i luften mellem Calais og Paris i flyvningens barndom fer 1.
verdenskrig. En herlig klassiker, som naeppe synes at veere forfatteren ubekendt og varmt
kan anbefales bogens laesere.

Herefter fokuseres pa den ferste trafikflyvning og sidenhen etableringen af DDL og senere
SAS og de banebrydende nordpolsruter, mens charterturismen, udfordringen af SAS-
monopolet, etableringen af nye selskaber og lavprisruter indgér som de naeste hovedafsnit.
Bindet slutter med de store udfordringer, trafikflyvningen stér over for netop nu med
hensyn til coronaen og den granne omstilling.

Bogen har ogsé i layout en gedigen tyngde i form af et superstort format pa 25 x 35 cm,
over 400 sider og - ikke mindst - en feengende gennemillustreret billedside bestdende af
samtidsfotos med akterer, fly, gengivelser af brochurer, aviser og plakater m.m. - alt
sammen i flot indbydende bogarkitektur overalt er indfaeldet over siderne.

= o ALr AT g
Jacob E i sit mek i i Foto stillet til radighed for bogen af
Danmarks Tekniske Museum
Nerve og dsen var de forste lige flyvere

Multiopfinderen Jacob Ellehammer introducerede flyvningen i Europa 1906 i de farste korte
og lange hop tre dr efter, at bredrene Wright havde praesteret den ferste egentlige flyvning i
USA. Men selv om Ellehammers opfindsomhed og mange typer og udkast i flere &r satte
ham i centrum af dansk flyvehistorie som en slags grand old man, sa forblev det for ham
ved de forste skridt, ligesom mangelfuld dokumentation kostede ham aeren af at vaere den
forste i Europa.

Hvorfor kom han ikke videre? Her har forfatteren et klart svar. Ellehammer og de
europaeiske pionerer tog udgangspunkt i det indledende problem med at kombinere en
motor med et flystel, der kunne bringes i luften. De brugte den primaere energi her frem for
Wright bredrene, der indledende arbejdede med udfordringen, hvordan man skulle styre
og mangvrere flyet, nar det var naet sa langt. Alt i alt matte man derfor konkludere, - hvad
ogsa realiteten ogsa var - at Ellehammer og hans europeeiske feeller i starten aldrig ndede
videre end sma hop i luften med deres fly.

Derimod var det maend som Alfred Nerve og Robert Svendsen, der med udgangspunkt i
flyvermiljget i det europaeiske foregangsland Frankrig, hvor de amerikanske brgdre nu
opholdt sig og inspirerede ligesindede i den ferste tid. Det var derfor franske konstruktioner
og flyvere, som bar den farverige udvikling pa den danske skueplads, som primaert var
Klgvermarkens graes pa Amager.

Reelt havde dog hverken Ellehammer eller Wright opnaet varige lesninger med hensyn til de
senere ror til styring omkring flyets tre akser. Generelt blev der derfor - pa trods af hejt
energiniveau, stor opfindsomhed og entusiasme - kun til sma straekninger og ganske f&
reelle timer i luften.



Brochure fra SAS velmagtsdage med Sud Aviation Caravellen i 1960'erne

Om prestige, passagerkomfort og hejt smerrebred i hejderne

Men da fly og motorer tog et teknisk kvantespring gennem forste verdenskrig, tog
udviklingen fart. Man s& ogsa herhjemme tidligt potentialet i passagerflyvning.

Igen var der mange aktgrer pa banen. Men vinderen over tid blev Det Danske
Luftfartsselskab DDL, som klogt farst gjorde sit hjemmearbejde med at sikre sig
koncessionerne til ruterne pa det politiske plan, inden flyene blev anskaffet og lettede.

De indledende sveere gskonomiske ar klarede DDL med statsstette, mens andre
initiativtagere gennemgaende fik en kort Izbebane. Men generelt var der dog ofte
problemer med flere af de anskaffede DDL fly, som enten ikke var helt driftsikre eller for
omkostningsfulde i vedligehold.

Op mod 2 verdenskrig kom der dog skik pa dette, idet bdde USA og Hitlers Tyskland
udviklede driftsikre fly velegnede til passagertransport. Pa grund af valutarestriktionernes
hensyn til eks- og importen faldt valget her pa de tyske FW Condor og Junker 52, mens den
lovende DC3 fra USA matte fravaelges.

| det hele taget fylder den lebende udvikling i teknik og komfort i de skiftende flytyper
meget i bogens store hovedafsnit om civil flyvning. Et element som den primaere malgruppe
ogsa afgjort vil saette pris pa.

Efter krigen fusionerede DDL med de gvrige skandinaviske flyselskaber til SAS. Det nye
selskab sad fortsat pa DDLs rutekoncessioner og satte barren hgjt med hensyn til nye
moderne fly, praecision og komfort.

Danmark, Norge og Sverige var bade pa det politiske og virksomhedsmaessige plan meget
stolte af det nye selskab med ruter verden over.

Den internationale prestige og passagersucces skabte dog misundelse, og andre selskaber
gik her endog sé vidt, at man forsegte sig med centrale restriktioner mod det populeaere
peeredanske smarrebrad, som SAS serverede i hgjderne. Sagen endte dog med, at man
symbolsk kunne ngjes med, at lade 1% cm2 af bredet veere synligt under laekkerierne.

Ja, sadanne anekdoter, pudsigheder og sma hints krydrer ofte den generelle fremstilling
sammen med erindringsuddrag fra datidige involverede og tilferer p4 den made
fremstillingen bade samtidskolorit og nutidsrelief - som oftest med et lille humoristisk
forfatterglimt i gjet.

Overgangen fra propel- til jetalder i 1960'erne havde ogsa SAS som foregangsselskab og
medvirkede til selskabets prestige og glamour. Til gengzeld skabte de mange udskiftede og
nu billige ret nye propelfly ogsa en uventet konkurrence.

Pa sviptur med praesten og Caravellen til Mallorca

De kasserede frasolgte men fuldt driftsikre ret nye DC7'ere blev nemlig et lukrativt grundlag
for en hidtil uset blomstrende charterturisme.

Her fik ogsa hr. og fru Hansen og deres stgjende unger en kaerkommen mulighed for at
komme ekspres til sydens sol, vin og feriehoteller i organiserede konkurrencedygtige
pakkerejser.

De store pionerer her var en vis Simon Spies og en snart landskendt pastor Eilif Kroager fra
Tjeereborg i det merke Jylland.

Pa dette spandende felt giver fremstillingen en fin redegerelse for omstaendigheder bag en
fritidsindustri af en starrelse, som ingen indtil da havde kunnet forstille sig med ret sa
mange interessenter involverede. Ogsa her kommer bogen hele skiven rundt lige fra de
neevnte giganter til de lidt mindre foretagender som fx Maersk Air.

Ligeledes gennemgar Ole Steen Hansen historien om de sma indenlandske
ruteentreprengrers kamp mod SAS-monopolet og deres op- og nedture pa det danske
marked. Her far ogsé fx Cimber, Danair og Muk Air udferlig omtale ligesom anden civil taxa-,
fragt- og passagerflyvning.

Overfladige celdre fly fra SAS skabte grundlag for charterturismen. Her klargores en Sterling
Caravelle i Billund 1990, far rejsen med Tjcereborg gér mod Sydens sol

Hver by sin lufthavn?



Under den civile flyvning tager forfatteren ogsa en tur landet rundt med omtale af de
mange planer om lufthavne og flyvepladser i provinsen, hvor stort set enhver by med
respekt for sig selv i 1960'erne og 70'erne @nskede sig en lufthavn eller flyveplads.
Projekterne her var dog | laengden et gkonomisk uholdbart koncept i forhold til det hastigt
udbyggede motorvejsnet, @resunds-og Storebaeltsbroen og de relativ korte afstande
mellem landsdelene.

Men ingen havde dog til gengeeld i samtiden forestillet sig, at det var Billund i et fra
hovedstaden set naesten gde landskab, der skulle blive den jyske internationale
hovedlufthavn, og at den jyske hovedstad Aarhus skulle sla sig til tals med at udbygge det
noget fjerntliggende Tirstrup.

Til sidst inden kapitlet om den aktuelle krises pavirkning af luftfarten og SAS aktuelle
deroute far ogsa lavprisselskaberne med udgangspunkt i Ryan Air og Norwegian en fyldig
omtale og analyse med hensyn til drift og finans.

Sammenfatning, malgruppe og konklusion

Ole Steen Hansens pen flyder let og journalistisk pa den helt rigtige made uden nogen
steder at ga pa akkord med fagligheden.

Fremstillingen er letleest med anskuelige analyser og fine anekdoter med fx
erindringsindslag og sma underholdende episoder, der bryder bade alvor og de lidt mere
teknisk betonede indslag.

Ikke séledes dog at forsta at teknikken kommer i baggrunden, for ogsa her formar Ole
Steen Hansen i hej grad at gore fremstilling almen og interessant. Blandt andet med stadig
reference til den mere almene brede flyvehistoriske ramme.

Ole Steen Hansen har her tydeligvis moret sig undervejs med sine samtidsassociationer,
begivenheder og hints til fx danske schlagere, romaner og indskudte skaeve
forfatterbemaerkninger med glimt i gjet.

Hertil fremstar fremstillingen meget velresearchet ud fra et stort kildemateriale fx opstevet i
tidsskrifter og aviser. Arbejdet med kilderne har givetvis fyldt meget men har efter bogens
kvaliteter at demme vaeret indsatsen veerd.

Til sidst skal illustrationerne have endnu et par rosende ord med péa vejen. De fleste af dem
er for mig nye og udger bestemt ikke genvalg fra emnets tidligere vaerker. P4 samme méde
skaber de mange indslag fra samtidstryksager og brochurer en fin skiftende samtidig kolorit
til understettelse af bogens skift mellem de mange historiske perioder. Endelig udger de
mange store farvefotos af iseer fly, der ofte er af fotokunstnerisk tilsnit, et meget vaesentligt
bidrag til bogens atmosfeere.

Eneste anke herfra er aergrelse over at skulle vente sa laenge pa de gvrige bind.

[Historie-online.dk, den 24. november 2021]
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Coco Chanel - Historiens Akterer Nr. 58

Ole Mortensgn skriver om modens dronning
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Lege fra da tipoldemor var barn

Greve Museum har i uge 8 aktiviteter for legesyge bern og voksne.

barn) (http://www.historie-online.dk/nyheder-og-aktiviteter-2-2/udstillinger-3-3/spoegelser-og-

4

Pog og my

Spogelser og mystiske vaesener rykker ind pa Aalborg Historiske Museum
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