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Som sa mange andre med rgdder til-
bage i storbyens travle og pulserende
liv findes der ogsa i min familie histo-
rier, som involverer de for lzngst he-
dengangne kgbenhavnske sporvogne.
Det er brudstykker af livet, hvor spor-
vognene spillede en mere eller mindre
perifer rolle i familiehistorien. Om min
mor og hendes forzeldre, der tog spor-
vognen fra Vesterbro og ud til Dyre-
havsbakken pa sommersgndage. Om
min mormor, der kunne huske den
hestetrukne sporvogn "Hgnen” i Ngr-
regade i de fgrste ar af 1900-tallet. El-
ler om hendes fetter, der som spor-
vognskonduktgr sammen med kolle-
gerne under besattelsen susede forbi
stoppestedet med den magrkelagte spor-
vogn uden at standse, hvis der stod en
tysk soldat og ventede pa vognen. Sa-
dan Igd historieni alt fald i overleverin-
gen i efterkrigstiden.

Mange kgbenhavnske, odensean-
ske og aarhusianske familier har
givetvis lignende overleveringer om de
engang meget vigtige transportmidler
i nogle af landets store byer, uden at
sparvognen ellers spiller nogen nzev-
nevardig rolle i familiefortzellingen.
Ganske anderledes er det for forfatte-
ren Flemming Sgeborg, der - far man
indtrykket af - er flasket op i en af de
gule, kabenhavnske sporvogne og der-
for faet en livslang interesse for spor-
vejene. Den har han forsggt at fast-
holde i en flot og presentabel bog.

Navnlig i Kgbenhavn fik sporvogns-
nettet en meget stor udbredelse i lgbet

af relativt fa ar. De gule sporvogne blev
en integreret del af ksbenhavnernes
dagligdag med hjulenes metalliske lyde
i mgdet med skinnerne, sporvognens
klokke-klemten og den karakteristiske
brummen, nar vognene accelererede.
Men i 1972 blev de sidste kabenhavn-
ske sporvogne kgrt i remise, og man
skal saledes have en vis alder for at
huske sporvognene i gadebilledet. Jeg
har ikke denne alder og ma samtidig
indrgmme, at jeg ikke - som det er til-
feeldet med forfatteren af bogen Der
kommer altid en sporvogn - har veret
bidt af en gul og gal sporvogn. Derfor
er min erindring om sporvognen nogle
spredte og mindre betydningsfulde
genfortaellinger i familiehistarien, samt
et par besgg pa Sporvejsmuseet Skjol-
denaesholm pa Vestsjzlland. Sporvog-
nen er derfor i min optik narmest et
museumsobjekt, der kan sammenlig-
nes med museernes flintgkser eller
manglebraetter. Umiddelbart ligner de
hinanden, men nar man gar tettere
pa, er der nogle variationer og forskel-
lige historier. Helt anderledes oplyst og
vidende er de personer, som er opvok-
set med og altid har vaeret fascineret
af sparvognen. Der er ingen tvivl om, at
bogens forfatter tilhgrer sidste kategori
med en enorm sporvejshistarisk viden.

lindledningen til bogen anfgrer for-
fatteren Flemming Sgeborg, at malet
med bogen er at fastholde hans min-
der om sporvognene og tiden, der gik
forud. Jeg gar ud fra, at han dermed
mener, at leserne skal kunne fa et

indtryk af sporvognene og det liv, som
var omkring dem, selvom det ikke helt
klart fremgar af bogens indledning. At
bogen ikke er en objektiv skildring af
sporvejenes betydning for den danske
samfzerdsel, indrgmmer Flemming Sge-
borg da ogsa pa de fgrste sider af bo-
gen, hvar han konkluderer, at politiker-
nes nedlaeggelse af sporvejene var en
fejltagelse. Flemming S@eborg har sik-
kert ret i, at det var en uovervejet be-
slutning at nedlegge det ksbenhavn-
ske sporvejsnet set i lyset af nutidens
fokusering pa baeredygtige transport-
midler, men desvarre gentages bud-
skabet sa mange gange i Igbet af bo-
gen, at man som lxser efterhanden
sidder tilbage med indtrykket af, at
man har forstaet budskabet mere end
én gang. Det er ikke altid nogen fordel
for forfatteren. Flemming Sgeborgs be-
gejstring for den gule, elektriske vogn
overskygger desvarre en bare nogen-
lunde objektiv skildring af sporvogne-
nes historie og betydning. Men hen
over bogens sider maerker man til gen-
geeld tydeligt forfatterens passion og
store interesse for alle dele af sporve-
jenes verden. Det er altid fascinerende
at leese passionerede folks fortzllinger
om det emne, de braznder for.

| Igbet af bogens 46 kapitler for-
spger Flemming Sgeborg at komme
rundt om de kgbenhavnske sporvejes
historie og udvikling med korte afstik-
kere til sporvejene i Aarhus og Odense,
lige fra de fgrste anlaegsarbejder blev
sat i gang pa den fgrste hestetrukne

sporvej mellem Frederiksberg Runddel
og Trommesalen pa Vesterbro i Kgben-
havn, over indfgrelsen af de elektriske
sporvogne i 1899 og frem til sporvej-
enes nedleggelse i begyndelsen af
1970erne. Bogen falger en nogenlunde
kronologisk opbygning med szerlig vaegt
pa de forskellige vogntyper, men med
afstikkere til sideemner sasom marke-
ting, remiser og vaerksteder, optog og
kavalkader, infrastruktur og arbejds-
kgretgjer. Som absolut ukyndig inden
for sporvejenes udvikling og historie
far man en overordnet, men til tider
lidt forvirrende, introduktion til begre-
bet danske sporveje. Men bogens mal
er netop at fastholde erindringen om
sporvejene og fungerer derfor i virke-
ligheden som en slags erindringsglimt,
hvor forfatteren springer fra det ene
emne til det andet. Bogen egner sig
derfor darligt til at blive st i et straek
og fungerer i virkeligheden bedst som
det, den er, nemlig en meget flot kaffe-
bordsbog, hvor man kan lzse et afsnit
hist og et afsnit her. Jeg er sikker pa, at
sporvejsentusiaster vil sette meget
stor pris pa Flemming Sgeborgs bog,
men som ukyndig i sporvejenes verden
ma man desvaerre ty til anden sporvejs-
litteratur for at fa en mere grundig
kronologisk, historisk og mere objektiv
redeggrelse for sporvejenes udvikling
og teknologihistorie.

En af bogens styrker er imidlertid
de forskellige erindringsglimt, som fin-
des spredt i bogen, selvom det nogle
gange kan vare lidt vanskeligt at fin-

de ud af, om Flemming Sgeborg er den
faghistorisk, sporvejskyndige, beskri-
vende forfatter eller privatpersonen
Flemming Sgeborg, som fortzller om
sine egne oplevelser med sporvognene.
Som lzser kan man gennem teksten
levende satte sig ind i forfatterens
kriblende fingre for at fa lov til at Igbe
ud af sporvognen for at snuppe et af
sporvognens udvendige skilte, da han
som 12-arig i foraret 1966 sammen med
sine foreldre og sgskende var pa af-
skedstur med linje 9. Svaret fra forzl-
drene var nej, for han kunne jo blive kgrt
over af sporvognen. Hans ene sgster
var dog snarradig og "reddede”, som
det hedder, et af de indvendige emalje-
skilte fra vognen. Ogsa jernbaneforfat-
teren Steffen Dresler, der i bogen af-
slgres som “ramt af den gule syge”
leverer en fantastisk farverig beskri-
velse af rejserne med de kgbenhavnske
sporvogne som skoleelev i 1950-60'er-
ne, da han som barn blev fejet vaek af
de voksne, der ville have skoleelever-
nes siddeplads. | de sarligt sofistike-
rede tilfelde tog de voksne endog
stokken eller paraplyen til hjzlp for at
skaffe sig en siddeplads. Netop nogle
af disse sma historier er med til at ggre
fortzllingen om sporvognen mere le-
vende.

Det er en visuel flot bog, som Flem-
ming Sgeborg kan prasentere, og bil-
lederne har en sa tilstraekkelig stor
stgrrelse, at man kan dykke ned i de
enkelte billeder og ga pa opdagelse i
motiverne og detaljerne, ogsa selvom
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der er en vis overvaegt af sporvogns-
relaterede billeder blandt andet fra
Radhuspladsen og andre centrale kg-
benhavnske lokaliteter eller begiven-
heder. Gentagelsen kan have sin glede,
men man skal nok vaere szrlig spor-
vogns-histarisk interesseret for at finde
interesse i alle de ensartede billeder.
Bogens store styrke er dog netop bil-
lederne, idet Flemming Sgeborg som
en sidegevinst formar at vise, at foto-
studier netop kan vaere med til at af-
slare detaljer eller vaere med til at sted-
og tidsfaeste billeder forholdsvis pree-
cist, eksempelvis ud fra designet paen
kgbenhavnerskraldespand ved et stop-
pested. Nogle gange gar billedbeskri-
velsen dog fra at vaere kompetent,
grundig billedanalyse til de rene get-
terier, som forfatteren havde staet sig
bedst ved at have udeladt. Saledes for-
txller en mor i et af erindringsglim-
tene i bogen om sin trearige sgn, Peter,
der ikke naede op i sparvognen, og der-
for blev efterladt ved stoppestedet uden
at komme med. En dramatisk fortael-
ling, som yderligere forstaerkes af, at
sporvognspersonalet ikke ville standse
vognen fgrend ved naeste stoppested.
| det ledsagende foto fra Radhus-
pladsen star i billedets beskrivelse
blandt andet: "En linie 19-motorvogn
er klar til at kgre til Amager. Et barn ser
ud til at ville med sporvognen, men tg-
ver. Det kunne have vaeret Peter [...]"
Nu ser det rent faktisk ud til at vaere et
antagelig 10-12-arigt barn, som er pa
vej mod indstigningsdgren til sporvog-
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nen. Nogen tgven er i alt fald sveer at
se pa et snapshot, et aversigtsfoto, hvor
man kan se et stgrre barns ryg og en
starre hat, der skygger for ansigtet.
Selvom det eren flot og interessant
bog, Flemming Sgeborg har praesen-
teret, og den indeholder mange gode
elementer, sa er det alligevel xrger-
ligt, at bogens produktion tilsynelad-
ende er hastet igennem. Forlagsredak-
tgren burde have hjulpet Flemming
Sgeborg i en kritisk gennemgang af
bogen, inden den blev trykt, for den
mangler i virkeligheden en sidste gen-
nemskrivning og revidering. Jeg er
sikker pa, at bogens manuskript havde
vundet yderligere ved at det var blevet
lagt til side i en periode og sa taget
frem og gennemlaest med nye og
friske gjne, sa bogen havde faet lidt
mere struktur og var blevet strammet
en smule op. Det er synd, at bogen
skulle skrives pa tre maneder, for den
har ikke helt samme hgje standard,
som ellers kendetegner Flemming
Speborgs bgger. Det skal dog ikke af-
skrekke sporvognsinteresserede per-
soner i at investere i bogen. Jeg er
sikker pa, at de vil finde, at pengene er
givet rigtig godt ud. Som ukyndig ud i
sporvognenes verden er jeg heldigvis
ikke faldet af vognen, men desvaerre
endt pa bivognens bagperron efter
gennemlxsningen. Det ville dog have
veeret rart, hvis bogen havde fart til en
plads i forvognen. Sporvognen er sta-
dig en perifer genstand i familiehisto-
rien, en museumsgenstand pa linje med

de musselmalede kopper fra forrige
arhundrede. Men Flemming Sgeborg
har Igftet en flig af slgret for historien
om de danske sporvogne med glimt af
forskellige kebenhavneres erindringer.
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