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Det er en stor, flot og indbydende bog,
man her fari handen. Ingen kan vare i
tvivl om, at der er blevet kzlet for det
grafiske udtryk, og bogens mange illu-
strationer star knivskarpt. Har man
blot en smule veneration for bgger og
2stetik, bliver man umiddelbart i godt
humgr, narman bladrerivaerket. Spargs-
malet er sa, om indholdet i et rimeligt
omfang kan leve op til den smukke ind-
pakning. At konceptet synes levedyg-
tigt, tyder det pa, da der findes flere
bager skaret over den samme lst om
fly, biler og motorcykler. Men jeg hol-
der mig til bogen om tog. Efter en svul-
stig indledning, hvor jernbanens betyd-
ning for den gkonomiske og kulturelle
udvikling i hvert fald ikke bliver forklej-
net, folger bogens 10 kaptitler, hvor de
fgrste 9 kronologisk fglger lokomoti-
vets og i mindre malestal jernbaneud-
viklingen generelt, mens det sidste ka-
pitel er viet til jernbanernes teknik, her
fortolket som maskiner og spor. Hvert
kapitel indledes med en kort tekst om
jernbanens betydning for perioden. Lz-
ser man som nybegynder introtekster-
ne til de kronologiske afsnit, far man
sikkert en fornemmelse af overblik. Det
ville dog have klzedt forfatteren, hvis der
var skruet ned for den betydning, som
jernbanerne tillzgges. Der mangler en
mere afbalanceret vurdering af baner-
nes betydning for samfundsudviklingen.

Vi far ogsa ultrakorte praesentatio-
ner af pionererne bag de farste loko-
motiver - folk som Richard Trevithick,
Ceorge og Robert Stephenson, Marc
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Séguin og Isambard Kingdom Brunel.
Der bliver ogsa plads til at fortzelle en-
kelte mere selvstzndige historier som
f.eks. den lille historie om Brunels at-
mosfaeriske jernbane i Devon i Eng-
land, hvor togene blev drevet frem uden
lokomotiver men ved hjzlp af et langt
stempel i et rgr af stgbejern midt i
sporet. Drivkraften kom fra stationze-
re pumpehuse, der skabte det ngdven-
dige vakuum til at drive stemplet. Det
blev ingen succes i slutningen 1840'-
erne. Ideen med baner uden lokomo-
tiver skulle som bekendt senere blive
taget op. Historien er god, da den viser,
at udviklingen ikke kan beskrives som
en linezer udvikling fra A til B - der er
mange svinkezrinder, nar man ser ner-
mere efter. Vi hgrer ogsa om kampen
om sporvidden, og vi hgrer om den be-
hagelige og hurtige karsel pa Great Wes-
tern Railways fra London til Bristol,
der blev abnet i 1841. Alligevel blev det
ikke Brunels bredspor, der vandt kam-
pen. Men frem til 1892 var det dog de
bredspor, der var pa strekningen. Igen
en gad lille historie, der viser, at normal-
sporvidden ogsa havde sine konkurren-
ter i Vesteuropa. Undergrundsbanerne
som lIgftestang for elektriske tog bli-
ver ogsa nevnt. Da undergrundsbanen
i London abnede i 1863, var det stadig
damplokomotiver, der var spaendt for.
Teenk pa rggen i undergrunden! 11890
blev de dybtliggende linjer forsynet med
elektriske tog. Der bliver ogsa plads til
en notits om London Necropolis Railway,
som fra 1854 til 1941 transporterede

dgde i kister fra London til kirkegarden
uden for city - en historie, jeg i hvert fald
ikke kendte. Generelt er historierne pla-
ceret fornuftigt mellem togbeskrivel-
serne. Langt hovedparten af bogen be-
star nemlig af en gennemgang af to-
gene, der kom frem i de forskellige peri-
oder. Bogen indeholder billeder og spe-
cifikationer for mere end 400 tog. Sy-
stematisk opregnes hjulstilling, cylindre,
kedeltryk, drivhjulsdiameter og top-
hastighed. For de nyere tog er det dog
ikke et spgrgsmal om cylindre og kedel-
tryk, men strgmforsyning eller motor
samt effekt. Selv om det nok kun er
tophastigheder, der umiddelbart siger
de fleste lesere noget, sa fungerer den
korte praesentation for de udvalgte tog
udmerket. Ogigen, billederne kan man
ikke blive treet af. For udvalgte "dar-
lings” gives der en mere fyldig beskri-
velse fulgt af detaljerede billedserier
af toget og alle tankelige detaljer. Det
gelder tog som Rocket, Thatcher Per-
kins, Merddin Emrys, Mallard, IR Class
WP No. 7161, Deltic, Javelin m.fl. Beskri-
velserne er placeret i de kronologiske
afsnit, hvor de respektive tog hagrer
hjemme. Igen fungerer strukturen ud-
merket. Selv om det saledes er toget,
derericentrum i bogen, sa kommer de
ogsa ud at kare. Szerlige bemaerkelses-
veerdige straekninger giver bogenen - i
denne bogs sammenhang - udfgrlig
omtale, og streekningerne er pant for-
delt i de kronologiske kapitler. Liver-
pool-Manchester i drift fra 1830, Union
Pacific med historien om den farste
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transkontinentale jernbanelinje i Nord-
amerika 1869, Canadia Pacific fra 1886,
Den transsibiriske jernbane fra Mos-
kva til Vladivostok, hvor de sidste del-
straekninger blev abnet i 1916, Orient-
Expressen med dens forskellige forgre-
ninger i slutningen af 1900-tallet, Luk-
sus tog i det sydlige Afrika med start |
1890’erne og med det officielle navn af
The Blue Trains fra 1946 - siden 1936
havde bemalingen varet bl3, Indian
Pacific i Australien, hvor det farste tog,
der krydsede hele kontinentet, afgik i
1970, Eurostar mellem London og Paris/
Bruxelles med den engelsk-franske ka-
naltunnel fra 1994. Pa nzer Liverpool-
Manchester-strakningen gengives alle
de lange banestrekninger med store og
smukke kort, og beskrivelserne kan vaek-
ke udlaengslen i de fleste. Straeknings-
beskrivelserne er for anmelderen en
kaerkommen afveksling fra de stramt
opbyggede togbeskrivelser. Derimod bli-
ver de to opslag om veteranjernbaner
og storslaede stationer presset sam-
men, sa de ellers fine billeder bliver for
sma og teksten sa kort, at det nasten
kan vzre det samme. Mere usikker er
jeg pa afslutningskapitlet om teknik-
ken bag maskiner og spor. For en tek-
nologiignorant som mig fremstar de fa
sider bade overskuelige og padagogi-
ske, men ingen skal naere nogen illusion
om, at man bliver specialist i damp-,
diesel- eller el-lokomotivets teknik pa
tre dobbeltopslag.

Netop forholdet mellem overblik og
detaljer er bade bogens styrke og
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svaghed. Pa bogens bagside star der:
"Dette er bogen, du ikke kan undvaere,
hvis du bare én gang i livet er blevet
bjergtaget af disse kampemaskiner
og deres fantastiske atmosfaere” Det
er en vel stor mundfuld. Jeg vil hellere
anbefale bogen til et nyt publikum,
hvor bogen kunne vere en gjenabner
for de mange facetter, som jernbane-
historie bestar af. Sa ma den kritiske
vurdering af italeszttelsen af toget
som et vidunder falge senere. For at
afprgve anbefalingen gav jeg bogen
videre til min sgn pa 14 ar. Missionen
mislykkedes, det var kun beskrivelser-
ne af jernbanestrakningerne og de til-
hgrende kort og naturbilleder, der faldt
i hans smag. Sa hvis bogens formal er
at vaekke interessen hos dem, der ikke
har en umiddelbar interesse for tog,
sa mislykkedes det i hvert fald i dette
ene tilfeelde. Det skal dog ikke forhin-
dre mig i at opfordre andre til at ggre
forsgget - det fortjener bogen. Andre,
jeg kan anbefale bogen, er den teknik-
interesserede person, som for fgrste
gang giver sig i kast med tog, eller den
historisk interesserede, der gerne vil
have et overblik over udviklingen af tog.
Det erikke den store bog om tog andet
endirent bogstavelig forstand, men den
kan ggre god nytte som disse leseres
fgrste bog om tog.
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