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Dansk bilproduktion. Bil- og samlefabrikker i det
20. arhundrede.
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Af Kresten Sge

Dansk bilindustri var langt mere end Ellerten og
Hope Wisper

Det er en udbredt opfattelse, at der stort set ikke er
produceret biler i Danmark. Ser man pa de rent

danske bilmaerker var produktion da ogsa begraenset Bil prOdu ktion
til 10.000 stk. Heraf var 4000 erhvervskeretgjer af L T o
maerket Triangel. Hertil kom sa senere 4000 Ellerter. Strandbergs forsg

Resten spaender over forskellige tillab i sterre eller
mindre antal uden decideret masseproduktion.

Historien om flere af disse er mere udferligt
beskrevet i fx Danske bilbyggere: Forsgg pa en dansk bilproduktion efter anden verdenskrig. 2013.

Trods dette faktum blev der alligevel produceret godt 930.000 biler i Danmark op til 1974. Tallet vil nok
forbavse de fleste. Men bade den hastigt stigende udbredelse af bilen, samlebandsrevolutionen og
valuta- og importrestriktioner gav fordele ved at samle bilerne lokalt. Et moment, der foruden
kvalificeret arbejdskraft og beliggenhed gjorde Danmark egnet til samlefabrikker. Dertil kom, at over
halvdelen af de dansksamlede biler op til 1937 blev videreeksporteret til gavn valutabalancen.

-

Bileventyret er i gang. Forste dansksamlede Ford T ruller ud fra samlebdndet 15. november 1924



Fra hele biler til bildele

Isaer samlefabrikker etableret af Ford Motor Company og General Motors fik stor betydning, idet man
her overfarte og illustrerede amerikansk organisering og produktivitet som et eksempel i forhold til den
tilsvarende davaerende danske. | mellemkrigstiden var Kebenhavn sdledes samlefabrikkernes by,
hvorfra hovedparten af alle biler til det danske marked rullede ud. Faktisk blev der i Danmark gennem
arene samlet over 40 forskellige bilmaerker.

Efter besaettelsen voksede produktionen yderligere fra sidst i 1950'erne. Men samlefabrikkerne var i
lengden for sma til at overleve den stigende frihandel og lukkede én efter én op gennem 1960’erne
med General Motors som den sidste i 1974.

Men Danmark er stadig med pad vognen. Ganske vist ikke med fzaerdige biler, men som underleverander
af bildele i stor skala. Danske industrivirksomheder eksporterer saledes i dag bildele til verdens
bilindustri for ikke mindre end ca. fire milliarder kr. arligt.

Dremmen lever stadig

Pa trods af tidligere tiders mange forseg pa fremstilling af en rentabel dansk bil, sa lever dremmen
stadig. Karsholt lufter her mulighed for, at skiftet vaek fra fossile breendstoffer og udviklingen indenfor
selvkarende biler og helt nye transportformer maske igen kan gare Danmark geeldende indenfor
bilproduktion i starre skala.

Bogen er et stykke industrihistorie, som hidtil kun har veeret sporadisk beskrevet. Derfor udfylder den
pa spaendende vis et hul i den nationale erhvervshistorie. Bogen er i stort format og bygger pa et
omfattende kildemateriale og samtaler med personer, der har arbejdet her eller pa anden made har
vaeret i bergring med samlefabrikkerne. Layoutet er i top med mere end 1000 illustrationer.

Indhold og disposition
Bogen gar primeaert kronologisk frem med:
Del 1: med bilens barndom og bilismens udvikling med fokus pa Danmark. Herefter falger:

Del 2: med den amerikanske bildrem og udviklingen, der farte til storproduktion pa samleband og
realiserede bilen som hvermandseje, Her med fokus pa Ford og General Motors og USA.

Del 3: handler om danske samlefabrikker i mellemkrigstiden, hvor Danmark faktisk var det ferste sted
udenfor Nordamerika, hvor de store bilfabrikker etablerede sig.

Her var Ford frontlgber 1919 ved den danske indvandrer William Knudsen, der senere skulle blive
kendt som organisator af den amerikanske rustningsindustri. Den anden amerikanske gigant -General
Motors - etablerede sig i 1924 - igen pa initiativ af William Knudsen, der i mellemtiden havde skiftet
koncern. 1920'erne bragte yderligere samlefabrikker til bl.a. Citroén i 1927. Men i 1930’erne bed den
gkonomiske krise med stigende fokus pa protektionisme og im- og eksportrestriktioner.

Del 4: omhandler besaettelsen, hvor danske samlefabrikker var hensat til bl.a. fabrikation af
gasgeneratorer for at holde hjulene i gang. Perioden var et sort kapitel om samarbejdede med
besaettelsesmagten og den deraf falgende konsekvens i sabotage. | retsopgeret efter befrielsen slap
samlefabrikkerne dog oftest med konfiskation af ublu fortjeneste for det tyske arbejde.

Del 5: beskaeftiger sig med opgang og senere afvikling af samlefabrikkerne i efterkrigstiden. Bilparken
stod efter befrielsen som dybt forzeldet, og bilismens udvikling gik i starten langsomt pa grund af
restriktioner. Fgrst da Marshall-hjaelpen satte gang i hjulene, og den tvungne udstedelse af
indkgbstilladelser i 1957 faldt bort, kom der for alvor biler pa vejene.

Men efter en rivende udvikling fra sidst i 1950'erne og langt ind i 1960’erne begyndte samlefabrikkerne
at komme til kort i konkurrencen overfor faerdigsamlede importerede biler.

Den sidste Ford af i alt 325.000 blev leveret 1966. Samme ar, hvor den samlede beskaeftigelse pa
omradet toppede. Hos General Motors, der i arene forinden havde haft stor salgssucces med de tyske
Opel modeller, rullede de sidste Opel Kadett ud fra samlebandet i 1974.

Del 6: rummer en samlet omtale af bil- og samlefabrikkernes betydning for den danske bilisme og
belyser denne del af dansk industris historie i en samlet samfundshistorisk ramme.



-

Teeppefald efter 55 dr. Sidste bil en Opel Kadett forlader General Motors fabriken 18. oktober 1974

Flot udstyr, letlaeseligt sprog og grundig fremstilling

Bogen fremstar som en tilbundsgaende bred behandling af en hel branche og sidelgbende fglger den
erhvervsudviklingen ogsa dybt ind i de enkelte virksomheder med deres etablering, ledelse og op- og
nedture.

Dette er i sig selv noget af en mundfuld. Men nar man som her yderligere formar at gabe over bade
den samtidshistoriske ramme i bade ind- og udland sidelebende med arbejdsgangene i produktionen,
arbejdsforhold, faglige konflikter, arbejdspladskultur og organisation.

Ja, sd har man i mine gjne ydet et stykke imponerende erhvervshistorie, hvor fagligheden yderligere
illustreres i hele 40 sider med noter, kilder og henvisning til videre laesning. Hertil kommer, at
fremstillingen overskueliggeres med fine udtsmmende tal og statistikker i fint samspil med teksten.

Jo, de mange oplysninger, tal og detaljer gar stedvist laesningen lidt ter. Men sadan ma det
nedvendigvis vaere i et tilbundsgdende erhvervshistorisk vaerk.

Men fremstillingen er velstruktureret og overskuelig, og de lidt mere tarre forlgb opbledes bl.a. med
faktabokse med supplerende oplysninger om neglepersoner, erindringsglimt og sma kuriositeter som
henvisning til bgger af fx Dan Turéll og Anders Bodelsen, som direkte eller indirekte omtaler
virksomhederne og deres aftryk i Kebenhavn. Ja, selveste PH spiller sémand ogsa med i en reklame for
DKW. Foruden med billedsiden indfletter og statter Karsholt samtidsatmosfaeren i sma velvalgte uddrag
fra avisartikler og motorpressen.

| det hele taget er bogens indbydende atmosfaeremaettede layout trumf i helheden med sine over 1000
illustrationer, der veksler fra s/h fotos fra samlebandene og med hovedpersoner til arbejdsscenarier og
fx bilmodeller gengivet fra datidens fristende reklamer.

Malgruppe

Bogens grundige faglighed intenderer ikke populaerhistorie. Men alligevel er fremstillingen bade i sprog,
leesbarhed og abstraktionsniveau alment tilpasset. Et yderligere plus i forhold til den bredere
malgruppe er, at man qua en struktur, der veksler mellem mere generelle afsnit og lidt mere



dybtborende virksomhedshistorie, sagtens som malrettet laeser kan koncentrere sig om en periode

eller falge en enkelt virksomhed gennem arene. Layoutet taler - som allerede fremhaevet - for sig selv
og vil tiltraekke enhver med blot en enkelt drabe historisk benzin i blodet.

[Historie-online.dk, den 24. november 2020]
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Nordjyske fortzellinger

Nordjyllands Kystmuseum er gdet sammen med Laesg Museum samt KaRe Podcast i det ambitigse
podcastprojekt “Genfortalt-Nordjylland”.

(http://www.historie-online.dk/nyheder-og-aktiviteter-2-2/nordjyske-fortaellinger) (http://www.historie-

)



